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Abstrakt

Artykut opisuje pierwsze dwadzieécia lat funkcjonowania autobuséw, przedstawiajac ich wlascicieli i firmy je
eksploatujace. Oparty zostal w gléwnej mierze o dostepne materialy archiwalne w zbiorach Archiwum Pan-
stwowego w Szczecinie, jak réwniez o zbiory wlasne Autora. W celu zachowania przejrzystoéci opracowania,
w tek$cie pominieto watki zwigzane z historig pocztowych omnibuséw konnych w XIX w.!, planami budowy
w miescie sieci tramwajowej z 1911 r.%, jak réwniez problemy rozwoju sieci kolejowej w regionie w XIX i XX w.

Abstract

The paper outlines the first two decades of the bus service and looks at bus owners and companies which oper-
ated them. It is based mostly on archival sources available in the State Archives in Szczecin as well as the author’s
private collection. In order to ensure the clarity of the paper it does not include postal horse-drawn omnibuses
in the 19" century,’plans for the development of tram service in 1911* or the problems of the development of
the railway system in the region in the 19* and the 20™ centuries.
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Poczatki komunikacji autobusowej w Stargardzie siegaja maja 1919 r., kiedy pry-
watny przedsiebiorca Unger z Suchania wystapit do prezydenta rejencji szczecinskiej
o zgode na otwarcie linii autobusowej z Wapnicy (Ravenstein) przez Suchan (Zachan),

Mielcarek 2010, 299-309, takze Kursbuch...1880, 23.
Grochowiak 2011, 8-9.

Mielcarek 2010, pp. 299-309, also Kursbuch. .. 1880, 23.
Grochowiak 2011, pp. 8-9.

A won =

© Muzeum Archeologiczno-Historyczne, Stargard, 2024 ISSN 1641-7747


http://www.stargardia.pl
mailto:grochowiakr@gmail.com
https://orcid.org/0000-0003-3625-9420

84 Remigiusz Grochowiak

Stargard i Maszewo (Massow) do Nowogardu (Naugard)’. Pomyst ten spotkal sie z po-
zytywnym przyjeciem, gdyz na tej trasie brakowalo sprawnej i szybkiej komunikacji,
a kursujacy na tej trasie pocztowy omnibus konny uwazany byl za powolny i przesta-
rzaly. Co prawda na réwnoleglej trasie miedzy Stargardem a Kaliszem Pomorskim
kursowalo juz S par pociagéw dziennie®, ale najblizsza stacja w okolicy Suchania bylo
Tarnowo, oddalone S kilometréw od centrum miasta, co zdecydowanie utrudniato
korzystanie z kolei. Zgode na uruchomienie linii autobusowej udzielono 18 czerwca
1919 1., a zaakceptowany pierwszy rozklad zakladat kursowanie autobusu poczatkowo
jedynie na trasie z Nosowa (Giintersberg) przez Suchan do dworca kolejowego w Star-
gardzie. Odjazd autobusu z Nosowa nastgpowal o 7:15 rano, przyjazd do Stargardu
0 8:40. W droge powrotna autobus wyruszal o 15:15. Cena biletu uzalezniona byta od
dlugosci pokonywanej trasy. Do Suchania zaplaci¢ trzeba bylo 3 marki, za$§ do Nosowa
3,50 marki’.

Przygoda Ungera z komunikacja autobusowa trwata niemal péltora roku, po czym
1 pazdziernika 1920 r. zdecydowal sie on sprzeda¢ przedsiebiorstwo spdlce Kraftver-
kehrsgesellschaft Pommern GmbH (dalej: KVP), majacej swoja siedzibe w Szczecinie,
przy obecnej ulicy Pocztowej 49a (Turnerstrasse 49a)®. Byla to juz wéwczas duza firma,
zajmujaca si¢ gléwnie transportem towarowym i szukajaca szans w komunikacji auto-
busowej. Pozytywne do$wiadczenia, jakie zdobyta podczas eksploatacji linii ze Szcze-
cina do Tanowa, ktdra obslugiwata od 1919 1., sprawily, Ze majac mozliwo$¢ przejecia
obstugi kolejnego polaczenia, postanowila z tego skorzystac.

Niespodziewanie, sprzeciw planowanemu wyrazeniu zgody na eksploatacje linii na
rzecz KVP zglosila juz we wrzesniu 1920 r. Poczta Rzeszy (Reichspost). W przestanym
do prezydenta rejencji szczecinskiej pi$mie zaznaczono, ze sama przygotowuje sie od
dluzszego czasu do uruchomienia na trasie ze Stargardu przez Suchan do Recza (Reetz)
autobusu pocztowego'. Pojazd mial zabiera¢ zaréwno przesylki pocztowe, jak i pasaze-
réw, a wprowadzenie na te samg trase autobusu prywatnej spétki uznane zostato jako
zagrozenie dla rentownoséci catego polaczenia. Zaznaczono, ze poczynione zostaly juz
daleko idace przygotowania co do zakupu autobusu, jak i druku biletow'.

Sprzeciw Poczty okazat si¢ na tyle skuteczny, ze utrudnil rozpoczecie komunikacji
autobusowej przez KVP od 1 pazdziernika 1920 r., mimo zlozonego wniosku do prezy-
denta rejencji w tej sprawie'. Sytuacja skomplikowala si¢ jeszcze bardziej 25 pazdzier-
nika tego roku, kiedy Poczta uruchomita zapowiadany autobus na trasie ze Stargardu do
Recza®®. Apogeum konfliktu nastapito za$ S grudnia 1920 r., kiedy w Zukowie (Suckow)
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doszto do zderzenia autobusu pocztowego z autobusem KVP'. Wersje kierowcéw co
do winy byly sprzeczne, jednak wzrastajace ogolne zagrozenie bezpieczenstwa pasa-
zeréw zmusilo do reakcji samo Ministerstwo Spraw Wewnetrznych. W wyniku wyda-
nej decyzji, Poczta zmuszona zostata do zawieszenia kursowania swojego autobusu od
stycznia 1921 r."s

Sukces w starciu z Poczt sklonil KVP do zlozenia 6 czerwca 1921 r. kolejnego wnio-
sku do prezydenta rejencji szczecinskiej, tym razem o wydanie zgody na uruchomie-
nie linii ze Stargardu nad jezioro Miedwie'’. Zaznaczono, ze wniosek sktadany jest na
prosbe urzedu miasta Stargardu, cho¢ ten w opinii zastrzegal, ze czyni to warunkowo,
gdyz liczy, ze docelowo obstuge polaczenia przejmie Poczta Rzeszy. Uznano jednak, ze
na okres letni lepsze bedzie polaczenie prywatne, niz zadne, co po otrzymaniu zgody
umozliwito KVP oddelegowanie autobuséw do obslugi polaczenia.

Rosnaca przez caly 1921 rok inflacja w Niemczech zaczela na poczatku 1922 r. gwal-
townie przyspiesza¢. Wzrastajace koszty i place, nie przekladajace si¢ jednak na wzrost
zamozno$ci mieszkaricow sprawily, ze 31 marca 1922 r. KVP zawiesilo kursowanie swo-
jego autobusu na trasie do Suchania'. Tlumaczylo to szybko wzrastajacymi kosztami
funkcjonowania polaczenia, co powodowato jego nierentownos¢, jak réwniez racjono-
waniem paliwa uniemozliwiajacym zapewnienie ciaglo$ci ruchu'®.

Powrdt autobuséw na trasy w okolicach Stargardu — do Suchania, Goleniowa (Goll-
now) i Nowogardu — nastapit dopiero w 1924 roku, po uspokojeniu sytuacji gospodar-
czej w Niemczech, a operatorem na liniach zostala Poczta Rzeszy". 27 pazdziernika
1925 r. wyslala ona do prezydenta rejencji w Szczecinie pismo, w ktérym przekazala
plany testowego wydluzenia swoich juz istniejacych linii autobusowych Stargard — Su-
chani do Wapnicy oraz Stargard — Goleniéw do Lubczyny (Liibzin)*. Sprzeciw wniosta
dyrekcja Kolei Niemieckich Wschéd we Frankfurcie nad Odra (Frankfurt an der Oder),
upatrujaca w rozrastajacych sie liniach pocztowych konkurencji dla pociagéw. Wspar-
cia Poczcie udzielita jednak gmina Suchan, argumentujac, ze polaczenie autobusowe
przebiega szosa oddalona od linii kolejowej na tyle, zZe nie stanowi dla niej konkurencji.
Zaznaczono réwniez, ze samo miasto lezy w odleglosci pieciu kilometréw od linii kole-
jowej, co znacznie utrudnia mozliwos¢ korzystania z pociagu i zmusza mieszkaricéw do
wynajmowania drogich podwézek na dworzec w Tarnowie*'. Odrzucono réwniez argu-
ment konkurencji taryf za przejazd, wskazujac, ze bilet na autobus pocztowy jest ponad
dwukrotnie drozszy od biletu na pociag w IV klasie, a i tak znajduje swoich pasazeréw.
Przykladowo bilet kolejowy ze Stargardu do Sokolifica (Falkenwalde) kolo Wapnicy
kosztowal w IV klasie 1,30 marki, autobusowy zas ze Stargardu do Wapnicy 3 marki.
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Wezystkie te argumenty umozliwity wydtuzenie linii do Wapnicy 9 grudnia 1925 r.*,
cho¢ ostateczne wycofanie sprzeciwu przez kolej nastapilo dopiero jesienia 1926 r.>*

Rozwdj sieci autobusowej przez Poczte wymagal prowadzenia przez nia zaplecza,
gdzie pojazdy mogly by¢ naprawiane i serwisowane. W tym celu na parceli pocztowej,
u zbiegu ulic Okrzei (Carlstrasse) i Kochanowskiego (Klappholzgasse), rozpoczeto je-
sienig 1926 r. budowe zajezdni dla 14 autobuséw, z wlasnymi warsztatami i mieszka-
niami dla dwdch rodzin®*. Zamieszka¢ w nich mieli mechanicy, ktérzy w razie awarii
autobusu na trasie udawali si¢ na miejsce celem naprawy lub wymiany dziurawej detki
w oponie. Oni réwniez dbali i zabezpieczali mienie pocztowe, a zimg palili w piecach,
aby utrzyma¢ wlasciwa temperature do pracy w halach remontowych. Po uzyskaniu
wszelkich pozwolen, prace budowlane rozpoczeto 22 listopada 1926 .2 Uroczyste od-
danie nowego obiektu do eksploatacji nastapito 6 stycznia 1928 r.>

W czasie, gdy trwaly prace budowlane, do miasta przyjechal Detlef Jensen, syn rol-
nika, ktory juz w wieku 17 lat zatrudnil sie jako konduktor we Flensburgu, a pézniej
w Neumiinster”’”. Majac 18 lat postanowil otworzy¢ wlasne przedsiebiorstwo komu-
nikacyjne. Przeniost si¢ wiec do Stargardu i zakupil poczatkowo dwa autobusy marki

&
3
5
=
2

Veregyt

Ryc. 1. Autobus Kraftverkehrsgesellschaft Pommern na terenie zajezdni przy ulicy Pocztowej w Szczecinie
w 1925 roku. Ze zbioréw Franka Lammersa, Berlin

2 APSRS, 6298, 61.
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% APS MPR, 37, 41.

7 Huss, Schenk 1986, 86.
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Chevrolet, ktérymi postanowit urucho-
mi¢ w obrebie miasta regularne polacze-
nia poczatkowo na dwoéch, a nastepnie
na trzech liniach. Komunikacja miej-
ska w Stargardzie zostala uruchomiona
przez Jensena 16 kwietnia 1927 r.?® Ruch

:

Jensen, Stargard i. Pom.

Stettiner Strafle 3 Fernsprecher 840

Starancder .
Stadt- Omnibus

otwarto na dwdch trasach®, ktére pola-
czyly przypuszczalnie dworzec kolejowy
z rynkiem i ulica Bydgoska (Zartziger-
strasse) oraz ze szpitalem i dworcem ko- :
lejki waskotorowe;j.

Szukajac nowych wyzwan, w paz-
dzierniku 1927 r., Detlef Jensen opuscil
Stargard, przenoszac si¢ poczatkowo do Budziszyna (Bautzen), a nastgpnie do Pirny,
w ktorej 4 kwietnia 1928 r. uruchomit miejska komunikacje autobusowa i gdzie osta-
tecznie osiadl na state®.

Firma w Stargardzie zostala w 1927 r. przejeta przez Hansa Jensena, aw 1928 r. przez
Karstena Jensena®, ktory prowadzil ja z powodzeniem. Ceny biletéw za przejazd auto-
busem w miescie uzaleznione byly od dlugosci pokonywanego odcinka i wynosily od-
powiednio 10, 15 i 20 fenigéw od osoby**. Siedziba firmy znajdowala si¢ przy ulicy To-
warowej (Eisenbahnstrasse), gdzie zlokalizowano réwniez miejsca garazowe i warsztaty.

Sukces przedsiewziecia sprawil, ze juz 20 lipca 1927 r. Jensen zwrécil sie do prezy-
denta rejencji z prosba o wyrazenie zgody na uruchomienie kolejnej linii, tym razem
do Klepina (Klempin)*. W pismie zaznaczyl, ze robi to na osobista prosbe soltysa wsi,
ktora nie miala zadnego dogodnego polaczenia ze Stargardem - ani kolejowego, ani
pocztowego. Autobus kursowaé miat jedynie w dni targowe ($rody i soboty), a bilet za
przejechanie 4-kilometrowej trasy mial kosztowac 25 fenigéw. Do obslugi polaczenia
Jensen oddelegowal, stacjonujacy w Stargardzie, rezerwowy autobus Chevrolet (nr rej.
IH 17063), z silnikiem 0 mocy 26 KM, mogacy zabra¢ jednorazowo 19 pasazeréw i kie-
rowce. Odjazdy ze Stargardu zaplanowano na godzine 7:15 i 11:1S, za$ z Klepina na
7:30111:30%.

Prezydent rejencji byl przychylny prosbie. Po uzyskaniu informacji od Policji, zarza-
du powiatu oraz Poczty Rzeszy o braku sprzeciwu wobec pomystu®, 10 pazdziernika
1927 r. udzielona zostata Jensenowi zgoda na trzy lata*. Jej warunki zaktadaty, ze do ob-

Fiir Vereins- und Geselischaftsfahrten
billigste Preisberechnung

Ryc. 2. Reklama firmy Jensenaz 1927 r.
Ze zbiorow MAH w Stargardzie
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Ogloszenia dotyczace tego zostaly opublikowane m.in. w ,Stargarder Zeitung” (z 5.08.1927 1.), , Stargarder Volkszeitung®
(26.08.1927 1.) oraz ,Neues Pommersches Tageblatt“ (z 6.08.1927 r.); APS RS, 6301, 8-25.
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shugi linii oddelegowane moga by¢ tylko
zatwierdzone pojazdy, ktorych predkosé
ograniczono do 20 km/h na terenie za-
budowanym i 40 km/h poza nim. Auto-
bus musial posiada¢ odpowiednie tablice
Ryc. 3. Bilet autobusowy na przejazd autobusem kierunkowe, w srodku za$ Zna]dowaé S1e
miejskim Jensena, 1927-1928 r. Ze zbioréw Remigiu- mial dOkladny rozktad jaZdy oraz gasnica.
sza Grochowiaka Zobowiazano réwniez Jensena do otwar-
cia komunikacji w terminie czterech ty-

godni od otrzymania zgody*’, z czego przedsigbiorca si¢ wywiazal.

W kwietniu 1928 r. firma Jensena prowadzila obsluge tras miejskich i podmiejskiej
do Klepina. To ostatnie polaczenie nie okazalo sie by¢ jednak catkowicie rentowne,
w zwiazku z czym juz w kwietniu 1930 r. wycofano kursy w §rody*®. Argumentowano, ze
w ten dzien z autobusu korzystato $rednio 8 pasazerdw, co nie pokrywato kosztéw. Po-
zostate kursy przynosity jednak zysk, co sklonilo Jensena do wystapienia do prezydenta
rejencji 6 pazdziernika 1930 r. o przedtuzenie wydanego pozwolenia na eksploatacje
linii autobusowych na kolejne trzy lata®. Zgoda taka wydana zostata trzy tygodnie poz-
niej, 30 pazdziernika 1930 r.

Warto odnotowac, ze trwajaca dobra passa Jensena w Stargardzie oraz sukcesy De-
tlefa Jensena w innych miastach, sklonily réwniez stargardzkiego przedsigbiorce do
rozszerzania dzialalnoéci na inne miasta. Od maja 1929 r. z powodzeniem prowadzil
autobusowsq linie miejska w Zielonej Gorze*, a niewiele brakowalo, zeby stalo sie tak
réwniez w Kostrzynie nad Odra. Od stycznia 1930 r. prowadzone byly rozmowy z bur-
mistrzem tego miasta, chcacym za wszelka cene zablokowa¢ mozliwo$¢ uzyskania zgody
na otwarcie linii z Kostrzyna do Drzewic przez lokalnego przedsiebiorce z Lebus, Emila
Jagera*'. Jensen zaproponowat oddelegowanie do miasta trzech autobuséw (w tym jed-
nego rezerwowego), w marcu przyjechal nawet na jazdy pokazowe. Nie wplynelo to
jednak na decyzje rejenta we Frankfurcie, ktory ostatecznie wydal 25 kwietnia 1930 r.
zgode Jagerowi®.

Rozpoczynal sie jednak trudny czas dla komunikacji autobusowej. Spadajace prze-
wozy w polaczeniu ze wzrastajacymi kosztami oraz coraz wigksza konkurencja ze stro-
ny Poczty Rzeszy sprawily, ze w ciagu 1931 r. Karsten Jensen ograniczyl swoja dzialal-
nos$¢®. Na poczatku 1931 r. skorygowal on rozklad jazdy, a ceny biletéw na trasie do
Klepina podniést do 30 fenigéw*. Firma posiadala wowczas jeden autobus. W 1939 r.
firma ,Stadtomnibus” prowadzona byla przez Anne Jensen, z siedziba przy obecnej

¥ APSRS, 6301,30-31.

% APSRS, 6301, 37.

3 Tamze, 41.

* Gruszczynski, Stawiarska 2004, 5.

“I BLHA, 3B1V 39, 16.

© BLHA, 3B1V 39,25.

# Wskazuje na to niepelne sprawozdanie roczne z 1931 roku i brak sprawozdan za kolejne lata, jak réwniez odreczny list
Jensena do Prezydenta Rejencji z 1 lutego 1932 roku, wskazujacy na zakonczenie dzialalnosci. - APS RS, 6301, 46, 48-49.

*# APSRS6301, 43.
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Ryc. 4. Autobusy pocztowe w obstudze linii nad jezioro Miedwie. Stargarder Jahresblatt 2000, 68

ulicy Szczecinskiej (Stettinerstrasse)*. W 1940 roku zatrudnionych w niej bylo trzech
pracownikéw, a firma osiagneta 55 699 marek przychodu*. Brak mozliwosci zakupu
paliwa do autobusu sprawil, ze 23 wrze$nia 1941 r. Anna Jensen zawiesita komunikacje
miejska®’.

Na poczatku lat trzydziestych XX w. najwiekszym przewoznikiem autobusowym
w miescie i okolicy pozostawala zatem Poczta Rzeszy. Latem 1932 r. jej autobusy kur-
sowaly na pieciu trasach: przez Suchan do Wapnicy, przez Maszewo do Nowogardu, do
Goleniowa, a w dni targowe (w soboty) takze do Skalina (Schellin) przez Kunowo (Ku-
now) oraz Witkowa (Wittchow) przez Kluczewo (Kliitzow)*. Na kazdej trasie autobusy
wykonywaly codziennie po dwa kursy (rano i po potudniu), w dni targowe uruchamia-
ne byly kursy dodatkowe. W sezonie letnim utrzymywane bylo polaczenie nad jezioro
Miedwie. Linie te autobusy obstugiwaly wedtug specjalnego rozktadu. Przystanki po-
czatkowe linii do Nowogardu i Goleniowa znajdowaly sie przed dworcem kolejowym,
pozostalych linii przed budynkiem poczty przy ulicy Pocztowej*. Dwa razy w tygodniu
utrzymywane byto takze dodatkowe polaczenie okrezne, tzw. Kraftposten, ze Stargar-
du przez Kluczewo, Barnim (Barnimskunow), Dolice (Délitz), Rzeplino (Repplin) do

4 Handbuch... 1940, 364.

4 APSZK 124,1.

7 APSZK, 124, 8.

* Kraftpostkursbuch. .. 1932 oraz Amtlicher... 1927.
¥ Kraftpostkursbuch. .. 1932 oraz Amtlicher... 1927.
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Stargardu®. Obsluge zapewnial na tej linii wiekszy samochéd osobowy, mogacy, poza
przesytkami pocztowymi, zabra¢ 3—4 pasazeréw.

Do 1939 r. istniejaca komunikacja autobusowa nie ulegla wigkszym zmianom. Na
gtéwnych trzech trasach (do Wapnicy, Nowogardu i Goleniowa) skorygowane zostaly
jedynie godziny kursowania, a dotychczasowe kursy w dni targowe staly si¢ kursami
codziennymi, badZ kursujacymi w dni robocze®'. Linie do Skalina i Witkowa staly si¢
trasami obstugiwanymi codziennie®>.
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Ryc. S. Autobusowa komunikacja pocztowa w okolicach Stargardu w 1931 roku. Ciagly linig zaznaczono regu-
larne linie pocztowe, przerywang z kropka linie Kraftposten do Dolic. Ze zbioréw: APS ZK, 526

5 APSZK, 526.
3t Kraftpostkursbuch. .. 1935,1936, 1939.
2 Kraftpostkursbuch. .. 1935, 1936, 1939.



Poczgtki komunikacji autobusowej w Stargardzie w latach 1919-1945 91

Od polowy lat 20. XX w. Poczta Rzeszy zaczela dodatkowo organizowaé réwniez
wyjazdy turystyczne®. Odbywaly sie one z r6zna czestotliwoscia w catej Prowingji Po-
morskiej. W rejonie Stargardu, regularne wyjazdy w sezonie letnim organizowane byly
m.in. do Inicy Nowogardzkiej (Ihnazoll) — obecnie nieistniejaca czeéé Sowna w dolinie
Iny - oraz nad jezioro Miedwie, gdzie znajdowalo sie juz wéwczas dobrze urzadzone
kapielisko oraz przystan sportéw wodnych*’. Za przejazd do Inicy nalezalo zaplaci¢
w 19351 1938 r. 2,20 marki, zas$ nad jezioro Miedwie 80 fenigéw™.

Eksploatowany przez Poczte Rzeszy na liniach autobusowych tabor pochodzit od
roznych producentéw. Dla poczty swoje autobusy produkowaly m.in. fabryki MAN,
Biissing-NAG oraz Mercedes Benz, przy czym zaznaczy¢ nalezy, ze zgodnie z 6wczesna
sztuka, fabryki te dostarczaly gléwnie gotowe podwozia, nadwozia za$§ produkowano
w réznych mniejszych i wigkszych zaktadach w regionie®. Jednymi z wazniejszych byty
zaklady w Wismarze, chociaz pojedyncze egzemplarze wykonywano réwniez w Szcze-
cinie i Zielonej Goérze®. Byly to dwuosiowe pojazdy, z silnikiem wysunietym z przodu
i zamknietym przedzialem pasazerskim, z umieszczonymi w srodku wygodnymi siedze-
niami. Na dachu pojazdéw zamontowano bagazniki, do ktérych dostep zapewniata dra-
binka z boku lub tylu pojazdu. Do 1934 r. autobusy pocztowe malowane byty na zétto,
po dojsciu nazistéw do wladzy, ich kolor zmienil sie stopniowo na jaskrawoczerwony**.
Bilety na przejazd mozna bylo zakupi¢ w urzedach pocztowych na trasie, jak réwniez
u konduktora w autobusie. Ich cena zalezala od dlugosci pokonywanego odcinka®.

Wybuch II wojny $wiatowej wplynal znaczaco na funkcjonowanie polaczen pocz-
towych, cho¢ brak pelnych archiwéw utrudnia dokladne przesledzenie ich loséw. Linia
miejska funkcjonowala bez wigkszych zmian do 23 lipca 1941 r., kiedy ze wzgledu na
brak przydzialu paliwa polaczenie zawieszono®. Z tego samego powodu réwniez Pocz-
ta Rzeszy zaczela ogranicza¢ z konicem 1941 r. kursowanie swoich autobuséw. Z pro-
blemem braku paliw ptynnych Poczta prébowala sobie radzi¢ przebudowujac czesé
pojazddéw na zasilanie gazem $wietlnym i drzewnym. Do wytwarzania tego ostatniego
zaczgto doczepiaé do autobuséw male przyczepki z generatorami gazu, a na dachach
autobuséw montowa¢ schowki na drewno opatowe®'. Autobusy pocztowe kursowaly
w ograniczonym zakresie do poczatku 1945 r., kiedy to cze$¢ z nich zostata uzyta do
ewakuacji Niemc6w na zachdd. Nie powrdcily one juz do miasta.

Sie¢ komunikacji autobusowej w Stargardzie i okolicach w latach trzydziestych na-
lezala do jednych z najwigkszych na Pomorzu. Sktadajace si¢ na nig linie skutecznie
wypelnialy luke w gestej sieci polaczen kolejowych, umozliwiajac mieszkaicom swo-
bodne podrézowanie do okolicznych miejscowosci. Istniejaca wéwczas siatka polaczen

3 Stern 20053, 88.

* Kraftpost... 1935, 1938.
55 Kraftpost... 1935, 1938.
6 Stern 2016, 40-51.

7 APZFBM, 3i4.

8 Stern 2016, 58.

% Stern 2016, 84.

© APS, US, 124, 8.

¢l Stern 2005, 78-80.
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zostata po 1945 r. odtworzona. Linie miejskie i podmiejskie do Klepina, Witkowa czy
nad jezioro Miedwie zostaly przejete przez autobusy miejskiej komunikacji, miedzy-
miastowe za$ przez autobusy PKS i prywatnych przewoznikéw, zas Stargard pozostal
glownym wezlem komunikacji autobusowej w regionie.
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Summary

The beginnings of bus service in Stargard in 1919-1945

The beginnings of the bus service in Stargard date to August 1919 when a private
entrepreneur, Unger from Suchan, opened the first bus service. Dynamic development
of the network occurred after 1925. Within a couple of years numerous postal bus lines
connecting Stargard with nearby towns and villages, running daily on a fixed sched-
ule, were opened. In 1927 Jensen, a private entrepreneur, was granted a permission to
open a public bus service in Stargard. The family- run company operated the bus ser-
vice throughout the next decade. However, due to lack of allocation of fuel, which was
necessary on the war front, it was forced to suspend the service in July 1941. Postal
buses ran until the beginning of 1945. After military operations ended the bus service
network was restored and developed. Urban and suburban routes to Klepino, Witkowo
and to Miedwie Lake were taken over by the local bus service while intercity coach ser-
vice by the State Road Transport (PKS Paristwowa Komunikacja Samochodowa,). Star-
gard remained the major transport hub in the region.



